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35. AvD-Oldtimer-Grand-Prix.

Der AvD-0ld-
timer-Grand-
Prix 2007 -
dem Mythos
Porsche auf
der Spur.

Mit mehr als 65.000 begeisterten
Zuschauern und rund 650 historischen
Rennwagen war der 35. AvD-Oldtimer-
Grand-Prix, der vom 10. bis 12. August
2007 auf dem Niirburgring stattfand,
auch in diesem Jahr eine gute Gelegen-
heit, die Faszination Rennsport zu erle-
ben: Mit vielen spannenden Motorsport-
attraktionen, jeder Menge Abwechslung
und der Moglichkeit, dem Mythos Porsche
auf die Spur zu kommen.

Auf einem fiir Porsche reservierten Areal mit
einer Gesamtflache von 14.000 Quadrat-
metern war einmal mehr deutlich zu spiren,
was Porsche ausmacht und welchen Stellen-
wert Motorsport und Historie im Unter-
nehmen haben.

So konnten in diesem Jahr, auf den nach
Modellen gegliederten Porsche Parkflachen,
mehr als 480 Porsche Fahrzeuge bestaunt
werden, die fast die gesamte Markenhistorie
widerspiegelten. Und gleich nebenan, keinen
Steinwurf entfernt, konnten sich alle
Besucher des Oldtimer-Grand-Prix einen
Einblick in zahlreiche Unternehmensbereiche
von Porsche verschaffen: Die Abteilung
Exclusive und Tequipment prasentierte das
Porsche Zubehdrprogramm, und die Mit-
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Editorial

arbeiter der weltweiten Clubbetreuung der

Porsche AG und der Porsche Deutschland
GmbH standen fiir Fragen zum Thema
JPorsche Club“ zur Verfligung.

Im Mittelpunkt des Porsche Auftritts stand
in diesem Jahr eine Motoren-Ausstellung,
mit der das Kundenzentrum-Classic seine
ganze Kompetenz im Bereich Wartung,
Aufarbeitung, Uberholung und Instandsetzung
von Porsche Motoren eindrucksvoll unter
Beweis stellte. So konnten im Messezelt ins-
gesamt acht Motoren aus den Jahren 1966
bis 1998 besichtigt werden. Eine Raritat
unter den ausgestellten Triebwerken war
dabei der halbseitig im Schnitt restaurierte,
110 PS starke Motor eines 911 T 2.0
(Modelljahre 1968-69). Ein weiterer Hohe-
punkt der Ausstellung: das Schnittmodell
eines 300 PS starken 3,3-Liter-Turbomotors
(Modelljahre 1983-89) mit Getriebe, Abgas-
anlage und K-Jetronic.

Darliber hinaus war — wie in jedem Jahr —
noch einiges mehr geboten: so konnten sich
die Besucher zum Beispiel mit Hilfe eines
Kranes 50 Meter in die Hohe befordern
lassen und den herrlichen Ausblick Gber den
Nirburgring genieBen. Fiir das leibliche Wohl
der Uber 800 Gaste wurde im Porsche
Hospitality Zelt gesorgt, in dem am Samstag
auch eine gelungene Abendveranstaltung
stattfand: mit Barbecue, Quizrunde,
Tombola, vielen attraktiven Preisen und einer
Band, die fiir ausgelassene Stimmung im

Zelt sorgte.

Liebe Kundinnen,
liebe Kunden,

Ein Jahr der groBen Ereignisse neigt sich
dem Ende zu.

Im Porsche Zentrum Siegen kamen in die-
sem Jahr die Highlights nicht zu kurz. Uber
einige werden wir lhnen in dieser Ausgabe
der Porsche Times als Riickblick noch ein-
mal berichten.

Mit Vollgas war auch das gesamte Team
des Porsche Zentrum Siegen unterwegs:
Das Service-Team hat es durch seine her-
ausragende Performance geschafft, in der
Kundenzufriedenheitsstudie der Porsche
Deutschland GmbH den 2. Platz von allen
Porsche Zentren in Deutschland zu bele-
gen. Ein ganz besonderer Dank fiir diese
Leistung geht an Herrn Hiibscher und das
gesamte Service-Team.

Wir freuen uns, auch in Zukunft unsere
gemeinsame Leidenschaft Porsche mit
lhnen zu teilen. Wir versprechen lhnen
schon jetzt, Anfang 2008 noch mehr
Emotionen zu prasentieren. Mehr wird an
dieser Stelle noch nicht verraten ...

Ein herzliches Dankeschon fiir das uns ent-
gegengebrachte Vertrauen im Jahr 2007.
Das Porsche Zentrum Siegen wiinscht
lhnen und lhren Familien eine besinnliche
Weihnachtszeit mit einem guten Start ins
neue Jahr 2008.

lhr Harald Bott & Team




Porsche Golf Cup 2007.
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Porsche Golf Cup 2007.

Der Wettergott muss Porsche Fahrer und Golfer sein.

Das diesjahrige Golf Turnier des Porsche
Zentrum Siegen wurde im Golf Club
Siegen-Olpe e.V. ausgetragen.

Am 11. August 2007 bei wunderschonem
Sonnenschein und strahlend blauem
Himmel, freuten sich das Team des
Porsche Zentrum Siegen und das Team
des Golf Club Siegen e. V., die Golferinnen
und Golfer in Empfang zu nehmen. Der
Wettergott hatte es sehr gut gemeint,
nachdem in der vorangegangenen Woche
Regenwetter durch das ganze Land reiste.

Fazit: Der Wettergott muss Porsche Fahrer
und Golfer sein. Mit dem Kanonenstart um
11 Uhr ging es auf allen Tees um Stable-
fordpunkte fiir die Qualifikationen zum
Deutschlandfinale des Porsche Golf Cup.
Stets von der Sonne begleitet gingen die
Golferinnen und Golfer ihre Runde iiber den
18-Loch-Golfplatz.

Die Golferinnen und Golfer freuten sich auf
ein gemiitliches Beisammensein und die

Siegerehrung an diesem Abend. An dieser
Stelle herzlichen Glickwunsch an die
Gewinner des Porsche Golf Turniers 2007.
Fiir das Deutschlandfinale im Porsche Golf
Cup qualifiziert haben sich Markus Gotthardt,
Gerd-Michael Hagemeyer, Lothar Hermann
und Dagmar Gade. Sie fahren nach Hamburg
und spielen 2 Runden im GC Gut Kaden und
dem GC Auf der Wendlohe zur Qualifikation
zum Weltfinale.
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Achtung. Der

Er ist die Ausnahme unter den Aus-
nahmen: der neue 911 GT2. Entwickelt
und gebaut aus der Erfahrung von mehr
als 40 Jahren Rennsport bringt er all das
auf die StraBle, was ein echter Spitzen-
sportler bieten muss: einzigartige Fahr-
leistungen, maximalen FahrspalBl und
uneingeschrankte Alltagstauglichkeit.

In der Tradition der 911 GT Modelle wurde
auch der neue 911 GT2 als straBentaugli-
ches Rennfahrzeug konzipiert. Mit anderen
Worten: Viele Elemente wurden direkt aus
dem Rennsport abgeleitet und sorgen damit
fiir den einmaligen Charakter und die
Leistungsfahigkeit des neuen 911 GT2. Mit
390 kW (530 PS) und einem maximalen
Drehmoment von 680 Nm ist nicht nur eine
Hochstgeschwindigkeit von 329 km/h mog-
lich, sondern der neue 911 GT2 schafft den
Sprint von 0 auf 100 in sensationellen 3,7
Sekunden. Was diese Zahlen wirklich wert
sind, zeigt allerdings erst der direkte Ver-

neue 911 GT2.

gleich mit anderen Spitzensportlern, die zum
Teil auf mehr als 600 PS zuriickgreifen kon-
nen: So hat der neue 911 GT2 nicht nur bei
den Rundenzeiten auf der Nordschleife die
Nase deutlich vorn, sondern iberzeugt auch
durch den niedrigsten Verbrauch und das
beste Leistungsgewicht im direkten Wetthe-
werbsumfeld.

Moglich wurde dies einmal mehr durch die
Porsche typische Konzeptharmonie: Neben
der ungezahmten Kraft eines Bi-Turbo-Trieb-
werkes und Abgasturboaufladung mit variab-
ler Turbinengeometrie (VTG) kommt im neuen
911 GT2 auch eine neu entwickelte Expan-
sionssauganlage mit einmaligem Funktions-
prinzip zum Einsatz. Das serienmaBig zwei-
stufig deaktivierbare Fahrstabilisierungs-
system Porsche Stability Management (PSM),
die serienmaBige Keramik-Bremsanlage
Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
und der erstmalige Einsatz eines Launch
Assistant bei einem Porsche StraBenfahr-
zeug tragen ebenfalls zu den hervorragen-

den Fahrleistungen des neuen 911 GT2 bei.

Als starkster straBenzugelassener Porsche
bietet er aber nicht nur auf 6ffentlichen
StraBen maximalen FahrspaB und liberlegene
Fahrleistungen, sondern ist auch auf den
Rennstreckeneinsatz bestens vorbereitet: Mit
neuen, serienmaBigen Sportschalensitzen
und durch Einstellmoglichkeiten bei Hohe,
Sturz, Spur sowie Stabilisatoren an Vorder-
und Hinterachse. Aber: Achtung — die extre-
me Sportlichkeit des 911 GT2 verlangt vom
Fahrer nicht nur Erfahrung, sondern auch
Respekt. Denn der neue 911 GT2 ist ein
Porsche, der kompromisslos bis an die
Grenzen des Moglichen geht. Und wer ihn
fahrt, wird mit einem extremen Fahrerlebnis
belohnt. Bei jeder Fahrt aufs Neue.

CO,-Emissionen (g/km): kombiniert 298
Verbrauch (Liter/100 km): innerstadtisch 18,8
auBerstadtisch 8,9

kombiniert 12,5



Cayman S Porsche Design Edition 1.

Vollendetes Design.
Cayman S Porsche Design Edition 1.

Der Cayman S Porsche Design Edition 1 —
als Highlight der Porsche Design Edition 1
Kollektion vereint er die Philosophie von
Porsche und Porsche Design — zweier
Partner, deren Produkte vor allem eines
gemeinsam haben: iiberzeugende Technik,
gepaart mit einzigartiger Optik. Gleich-
zeitig erfiillt er eine weitere hohe Anforde-
rung: die Erfolgsgeschichte des Porsche
Design Studios zu wiirdigen und sein 35-
jahriges Jubilaum angemessen zu feiern.

Der Cayman S Porsche Design Edition 1
steht flir kompromisslose Sportlichkeit und
puristisches Design und ist — als Hommage
an den Porsche Design Chronograph 1 —
nahezu komplett in schwarz gekleidet. Als
Highlight der Jubilaums-Kollektion vereint er

iberzeugende Technik mit einzigartiger Optik.

Und seine auBerst begrenzte Stiickzahl —
lediglich 777 Stiick sollen gefertigt werden —
verleiht ihm ein besonderes MaB an Exklusi-

vitat. Angetrieben wird der Cayman S von
einem 3,4-Liter-Boxermotor, mit 217 kW
(295 PS) mit einem maximalen Drehmoment
von 340 Nm. Den Sprint von 0 auf 100
schafft er bequem in 5,4 Sekunden und die
Hochstgeschwindigkeit ist bei 275 km/h
angesiedelt. Die um 10 mm tiefer gelegte
Karosserie, 19-Zoll Turbo Rader mit 5-mm-
Distanzscheiben und der beeindruckende
Sound des Triebwerkes runden den sport-
lichen Auftritt ab.

Beim Cayman S Porsche Design Edition 1

wurden viele designspezifische Elemente kon-

zeptionell aufeinander abgestimmt: Buglippe,
Turgriffe, seitliche Lufteinlasse und
Lackierung — alles in schwarz; dezent unter-
brochen von Designstreifen in Mattschwarz.
Und: durch einen integrierten Graukeil fligt
sich auch die Windschutzscheibe harmonisch
in das Gesamtbild ein. Fiir eindrucksvollen
Kontrast sorgen rote Heckleuchten, graue
Seitenblinker und verchromte, innen
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geschwarzte Sportendrohre.
AuBergewohnliches Design findet sich auch
im Innenraum: hochwertige Materialien wie
schwarzes Leder, Alcantara und in Exterieur-
farbe lackierte Applikationen verleihen dem
Cayman S Porsche Design Edition 1 seine
ganz besondere Optik. Einen exklusiven
Akzent setzt dabei das Kombiinstrument mit
Zifferblattern im Porsche Design Chrono-
graph Look. Etwas ganz Besonderes bleibt
noch zu erwahnen: Wenn Sie die Heckklappe
offnen, finden Sie einen hochwertigen Koffer
mit ausgesuchten Produkten der Porsche
Design Edition 1 Kollektion. Dabei besticht
jedes Teil durch unverwechselbares, zeitloses
Design, hohe Qualitat und hervorragende
Verarbeitung. Genauso, wie der Cayman S
Porsche Design Edition 1 selbst.

COyEmissionen (g/km): kombiniert 254
Verbrauch (Liter/100 km): innerstadtisch 15,3
auBerstadtisch 7,8

kombiniert 10,6




Porsche in Reinkultur: der neue Cayenne GTS.
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Kompromisslos sportlich:
der neue Cayenne GTS.

,,GTS* — die Kombination aus 2 Kiirzeln,
die bei Porsche Geschichte geschrieben
haben. Sie vereinen die Kompromisslosig-
keit der motorsportnahen GT-Modelle mit
der Sportlichkeit der S-Modelle. Heute
stehen diese 3 Buchstaben vor allem fiir
eines: das Streben unserer Ingenieure,
ihre Traume in die Realitdt umzusetzen.
Der Antrieb dafiir? Vorwartsdrang.

Das Ergebnis: der neue Cayenne GTS.
Kompromisslos sportlich. Gebaut fiir die
StraBe.

Schon auf den ersten Blick wird deutlich,
welche Kraft im neuen Cayenne GTS steckt.
Die groB dimensionierten Lufteinlasse und
stabférmigen Leuchteinheiten mit integrierten
Blinkern und Begrenzungsleuchten in den
auBeren Lufteinlassen sorgen fiir einen eigen-
standigen optischen Auftritt. Bug- und
Heckpartie stammen vom Cayenne Turbo.
Dabei sorgen die serienmaBig in Exterieur-

farbe lackierten Bug- und Heckunterteile und
die aerodynamisch optimierten Schweller-
verkleidungen zusatzlich fiir einen betont
dynamischen Auftritt. 21-Zoll Cayenne Sport
Rader und die Sportabgasanlage mit 2 inte-
grierten verchromten Doppelendrohren tun
ein Ubriges.

Und das Triebwerk? Der neue Cayenne GTS
verfiigt iiber einen leistungsgesteigerten

4 8-Liter-V8-Saugmotor mit Benzindirektein-
spritzung — in Zahlen: 298 kW (405 PS) bei
6.500 1/min und ein maximales Drehmoment
von 500 Nm bei 3.500 1/min.

Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
dauert mit 6-Gang-Schaltgetriebe nur 6,1 s
und die Hochstgeschwindigkeit betragt

253 km/h. Auf Wunsch ist auch eine 6-Gang
Tiptronic S Schaltung erhaltlich. Sie bringt
das gesamte Leistungspotenzial harmonisch
und automatisch auf die StraBe. Und die
Sportabgasanlage sorgt fiir den unverwech-
selbar kernigen Sound.

Der Innenraum des neuen Cayenne GTS ist
besonders sportlich gestaltet, was schon die
Tureinstiegsleisten aus Edelstahl mit
,<Cayenne GTS" Schriftzug zeigen. Die Leder-
ausstattung, die auch Teile der Schalttafel,
der Mittelkonsole, der Turverkleidungen
sowie das Lenkrad-Airbag-Modul umfasst, ist
serienmaBig. Eine weitere Besonderheit:
neue, elektrisch verstellbare 12-Wege-
Sportsitze, die dem neuen Cayenne GTS vor-
behalten sind. Und weitere Details, wie etwa
das Aluminium-Paket ,Sport“ mit Zierblenden
in der Instrumententafel und in den Tiiren,
verstarken die sportliche Ausstrahlung des
Cayenne GTS zusatzlich.

Kurz: Bei der Entwicklung des neuen Cayenne
GTS konnten unsere Ingenieure ihren Vorlie-
ben technisch und optisch freien Lauf lassen:
fir mehr Leistung, mehr Agilitat und einen
besonders sportlichen optischen Auftritt.

Der neue Cayenne GTS - ein kompromisslos
sportliches Fahrzeug. Gebaut fiir die StraBe.

CO,Emissionen (g/km): kombiniert 361
Verbrauch (Liter/100 km): innerstadtisch 22,6
auBerstadtisch 10,9

kombiniert 15,1




Der Cayenne mit Hybrid-Antrieb.
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In Sichtweite:
der Cayenne
mit Hybrid-
Antrieb.

Noch bis Ende dieses Jahrzehnts soll ein
Cayenne mit Hybrid-Antrieb — also der
Kombination aus Verbrennungs- und
Elektromotor - in Serie gehen. Anvisiert
ist ein Verbrauch von weniger als 9 Liter,
also mit einer ,,8“ vor dem Komma, was
in dieser Fahrzeugkategorie einen Spitzen-
wert darstellt.

Porsche setzt beim Cayenne auf einen Voll-
hybrid, ein Konzept, bei dem das Fahrzeug
auch vollstandig vom zusatzlichen Elektro-
motor angetrieben werden kann. Wahrend bei
Wettbewerbern ein System zum Einsatz
kommt, bei dem Verbrennungs- und Elektro-
motor iber ein Planetengetriebe zusammen-
geschaltet werden, hat Porsche einen ande-

ren Weg gewahlt. Beim Cayenne sitzt das

Hybridmodul direkt im Antriebsstrang; das
Zu- und Abschalten der Aggregate besorgt
eine Trennkupplung. Diese Trennkupplung

arbeitet in der Praxis so prazise, dass der
vollig ruckfreie Wechsel zwischen Verbren-
nungs-, Elektro- oder Kombiantrieb nur am

Motorsound zu bemerken ist. Die Start-Stopp-

Automatik schaltet den Motor beim Halt voll-
standig aus. Beim sanften Anfahren und bei
konstantem Tempo wird der Cayenne nur
vom gut 34 kW starken Elektromotor ange-
trieben, der den Benzinmotor auch beim
Beschleunigen unterstiitzt — weshalb der
Cayenne mit Hybrid-Antrieb trotz 150 kg
Mehrgewicht mit niedrigerem Verbrauch und
besserer Fahrdynamik aufwartet. Die knapp
70 kg schwere, in der Ersatzradmulde unter-
gebrachte Batterie, wird vom Verbrennungs-
motor, vor allem aber von der beim Bremsen
zurlickgewonnenen Energie gespeist. Allein
diese so genannte Rekuperation spart bis zu
einem Liter Kraftstoff auf 100 Kilometer.

In der Praxis fahrt der Cayenne mit Hybrid-

Antrieb gut die halbe Zeit ohne Verbrennungs-

antrieb. Dies stellt jedoch hohe Anforderun-
gen an viele verschiedene Fahrzeugkompo-

nenten, die auf permanente Energiezufuhr
angewiesen sind: Bremskraftverstarker,
Servolenkung, Klimakompressor oder auch
die Olpumpe fiirs Getriebe mussten deshalb
zu Elektroversionen umgebaut werden — was
zum Teil zu einer zusatzlichen Kraftstoff-
ersparnis gefiihrt hat.

Aber ob im Testbetrieb auf den StraBen rund
um Stuttgart oder im européaischen bezie-
hungsweise im amerikanischen Fahrzyklus:
Die Porsche Entwickler haben den Verbrauch
beim Cayenne mit Hybrid-Antrieb schon rund
um ein Viertel gesenkt. Und ein Versuch auf
dem Rollpriifstand zeigt, dass auch der
restliche Weg noch zu schaffen ist: Nach
einer dreiminitigen Testfahrt mit gasgeben,
dahingleiten und bremsen ist der Durch-
schnittsverbrauch sogar noch besser als
angestrebt.




Sportfahrsicherheitstraining.
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Sportfahrsicherheitstraining
am Nurburgring.

Enjoy your Driven Moments ...

Unter diesem Motto standen zwei erlebnis-
starke ,,Racer Tage* am 4. und 5. Septem-
ber 2007 am Niirburgring.

Nach einem gemeinsamen Kennenlernen,
dem Mittagslunch und einem kurzen
Briefing am ersten Tag des Sportfahr-
sicherheitstrainings, machten sich alle
Fahrerinnen und Fahrer auf den Weg zum
Sportfahrsicherheitszentrum.

Unter freundlicher und kompetenter Anleitung
der Instruktoren iibten alle zusammen

— Kurventechnik,

- Bremsen - Ausweichen — Heckausbruch,

- Handling Parcours

und zum Abschluss wurde in einem
Slalomcup der Gewinner und beste Fahrer
des Tages ermittelt.

Natiirlich kam auch der gemdtliche Teil nicht
zu kurz und so trafen sich alle Teilnehmer-
innen und Teilnehmer zum Drivers Dinner im
Lokal ,Pisten Klause"“. Dort wurde fiir das
Porsche Zentrum Siegen Herr Prof. Dr. Frohn
zum besten Fahrer des Tages gekiirt. Er
konnte mit seinem Fahrzeug die beste Zeit
beim Slalomcup erzielen. Eine tolle Leistung,
wie wir finden.

Zum Abschluss des Tages kehrten einige im
Dorint Hotel ins ,,Cockpit* ein. Dort war es
faszinierend zu sehen, welche Fahrerlegenden
bereits am Nirburgring ihre Zeit verbrachten.
Was genau in den Traumen der Fahrerinnen
und Fahrer bei der Ubernachtung im Dorint
Hotel vor kam, wissen wir nicht.

Eines jedoch ist sicher: ,Der beste Schutz-
engel ist die Beherrschung des eigenen
Fahrzeuges“. Und mit diesen Gedanken
hatten sicherlich alle eine gute Nacht und
schone Traume.

Ausgeruht ging es am friihen Morgen des
nachsten Tages zum Sektionstraining auf die
Rennstrecke.

Ob beim Sektionstraining oder beim Guided
Fahren mit Funkbetreuung durch die
Instruktoren, unsere Fahrerinnen und Fahrer
erlebten FahrspaB pur. Beim freien Fahren
schlug das Rennfahrerherz bei jedem
Einzelnen am Limit.

,Denn Grenzen sind dort, wo man aufhort zu
suchen - bei einem Fahrertraining nahe am
Limit“.

Sicherlich heiBt es schon bald wieder:
Auf geht's zum Fahren am Limit an den
Nirburgring.

Sind Sie mit dabei?
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Sportfahrsicherheitstraining
am Nurburgring.

LANES TRECKE T 7T
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Highlights des Porsche Zentrum Siegen 2007.

Da Capo Prisentation in Wiesbaden, 8. September 2007. Typisch Porsche, 19. — 30. April 2007.
,Da Capo“ in der klassischen Musik steht dieser Begriff fiir die Wiederholung einer Musik- ==

passage. Bei Porsche steht er fiir die Fortfilhrung eines Meisterwerks.

Mittelmotor-Tage. Was typisch Porsche ist,

lasst sich nur bedingt in Worte fassen.
Aus diesem Grund lud das Porsche Zentrum

Siegen ein, es selbst zu erleben.

Sportfahrsicherheitstraining am Porsche Golf Cup, Vorstellung des Siegener Top Magazin,
Niirburgring, 4. — 5. September 2007. 11. August 2007. 1. April 2007.

s S T i i) T

am Fahren

L
Enjoy your Driven Moments. Unter diesem Das diesjahrige Golf Turnier wurde bei strah-
Motto standen zwei erlebnisstarke ,Racer lendem Sonnenschein im Golf Club Siegen- Marketing Club Siegen zu Gast im Porsche

Zentrum, 22. Marz 2007.

Tage" am Nirburgring.

Wiedereroffnung der Siegerlandhalle. Fahrtag in Lich, 15. Juli 2007. Cayenne Prasentation,
Das Porsche Zentrum Siegen feierte mit bei Gemeinsam mit den Porsche Zentren Wies- 23. - 24. Februar 2007.
der Wiedereroffnung des groBen Saales und baden und GieBen veranstalteten wir einen Die Prasentation der neuen Porsche Cayenne

des Foyers der Siegerlandhalle. groBen Fahrtag in Lich. Modelle.




Porsche Zentrum Siegen.

Herzlich willkommen.

PORSCHE

Porsche Zentrum Siegen

Sportwagen Knebel GmbH
LeimbachstraBe 10
57074 Siegen

Tel.: 0271/23 55 911
Fax: 0271/23 55 900
www.porsche-siegen.de
info@porsche-siegen.de



